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12. PUNTEA DIN

Puntea din fafd a unui automobil este destinaty si preia foriele s
intre suprafata de sprijin si rotile de directie ale automobilului pee

momentele reactive si si le transmitd, prin intermediul suspensiel. la
sau caroseria acestuia ; si asigure deplasarea automobilului in curbad: &8
unghiurile de montaj ale pivotilor i rotilor de directie, ceea ce ofesd
stabilizarea lor ; si asigure cinematica corectd a directiei la deplasarile
ale elementelor componente, ca urmare a deformarilor elastice ale =

-

In majoritatea cazurilor, puntea din fatd a automobilulni este meus
natd; existd insé si punti din fatd motoare, fie la automobile cu formuis
MN, fie la automobilele MM cu tractiunea in fa{d permanenti. saw
in situatii in care conditiile de circulatie impun aceasta.

De constructia puntii din fata, si anume de capacitatea acestess
asigura autostabilizarea rotilor directoare, depind intr-o foarte mare s
maniabilitatea si stabilitatea automobilului, factori importanti in s
securttatit circulatiei. Viteza de uzare a pneurilor rotilor de direciic degn
de asemenea, in mod accentuat, de asigurarea de cétre construciis =
din fatd a unor unghiuri de montaj adecvate pentru rolile de directie.

Masa puntii din fatd, ce apartine maselor nesuspendate ale auio
are o influentd directd asupra calititilor de mers lin s1 confort ale awes
Din acest punct de vedere este necesar ca puntea sa albd o masi cit ma
fara ca acest lueru si afecteze negativ durabilitatea ei. Din acelasi mats
necesar ca la deplasarea verticald a rotilor sa apard momente giroscop:
tiale minime,

12.1. Clasificarea si construetia puntilor
din fati

Clasificarea. Constructia puntii din fald a unui automobil se 20s
altfel si functionarea el in strinsi legitura cu constructia suspensiel comesy
zdtoare. Interferenia elementelor celor doui ansambluri mentionaie
in unele cazuri, atit de pronuntatd (ca de exemplu la suspensiile cu =t
pendente), incit acestea se considerd ca reprezentind un ansambie
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si sint analizate ca atare. Clasificarea insisi a puntilor din fatd urmeazd, din
acest motiv, in linii generale, clasificarea suspensiilor.

Din punct de vedere constructiv, puntile din fatd pot fi de doui feluri:
dinfr-o bucatd (punte rigidd) si din mai multe elemente.

Puntile din fati rigide se utilizeazd in mod aproape exclusiv la autoca-
mioane si autobuze (exceptind unele tipuri cu masi micd si foarte mici,
derivate in general din autoturisme) si intr-o misurd foarte restrinss la auto-
turisme. Ele ofer avantajul unei simplitati constructive 81 se utilizeazd impre-
una cu suspensii cu arcuri din foi semieliptice.

Puntile din mai multe elemente constau din sisteme spatiale de bare s1

independentd pentru fiecare roats. Elementele elastice
tive sint, in general, arcurile elicoidale
sau barele de torsiune. Puntile cu
suspensie independentd se utilizeazi
in mod predominant la autoturisme $i
intr-o oarecare misurd la autobuzele si
autocamioanele de micd si foarte mica
capacitate. Se cunosc insj 1 automo-
bile cu mase mari echipate cu sus-
pensii independente (de exemplu, auto-
buze rutiere sau de turism, cy grad
de confort sporit, unele autocamioane
etc.). Avantajul lor de a oferi un con-
fort mai ridicat, este insotit de o anu-
mitd crestere a complexitatii construe-
tive.

Puntea din fafd rigidd. Puntea din
fatd rigidd constd dintr-o grinda avind,
de obicei, sectiunea profil I, la capetele
cdreia se monteazi fuzetele, cu ajutorul
unor pivoti. In cazul cind elementele
elastice ale suspensiei pot prelua efor-
turt longitudinale, ca de exemplu sus-
Pensia cu arcuri — foi dispuse longi-
fudinal (fig. 12.1, a), talpa superioara
a grinzii se aplatiseazi in zona de
montare a arcurilor. Prin partea apla-
tisatd a talpii se trec doua bride ce
fixeazd rigid arcurile de grindi.

Dacd elementele elastice ale sus-
pensiel nu pot prelua eforturi longi-
tudinale (arcuri-foi dispuse transversal,
elemente de cauciuc tip AEON sau
baloane pneumatice), puntea se prinde

b

de cadrul sau caroseria automobilului Fig. 12.1,
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Fig, 12.2,

si prin intermediul unor bare de reactiune destinate special preludrii ace
efortury (fig. 12.1, b).

Pentru realizarea imbindrii articulate dintre grinda puntii gi fuze
capetele grinzii (fig. 12.2, a), fie fuzetele se realizeaza sub formi de ©
(fig. 12.2, b). In primul caz, boltul fuzetei se imobilizeazi cu o
transversald in raport cu grinda iar in al doilea caz — in raport cu
La automobilele actuale se utilizeazd, practic, numai a doua consts
(Ackerman, fig. 12.2. b), deoarece este mai ralionald din punct de vedere i
logic, realizarea furcii in fuzetd fiind mai usor de obtinut decit in grind
afard de aceasta, inlocuirea bucselor (rulmentilor) bol{urilor fuzetelor se
mai usor dacd acestea se afld montate in fuzete decit daci se afld in o=

Transmiterea greutétii de la grindd la fuzete se face cu ajutormi
rulmenti axiali cu bile (fig. 12.3, a), cu role (fig. 12.3, 5), prin lagire e
necare (fig. 12.3, ¢) sau cu rulmenti cu ace (fig. 12.3, d). Din cauza faph
cd fortele mentionate se transmit prin rulmenti fird rotatia elemes
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Fig. 12.3.
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cenjugate (exceptind perioadele
scurte de bracare a rofilor de
directie, la viraje), durabilitatea
rulmentilor este afectatd negativ
prin aparifia uncr imprimiri ale
bilelor sau rolelor pe suprafata
cailor de rulare. Din acest motiv,
constructorii acordd in ultimul
timp preferinid lagdrelor de alu-
necare.

Puntea din fata rigida ofera Fig. 12.4.
avantajele unel constructii relativ _ _ . o
simple si mentinerii constante a ecartamentulul automobilulul in cazurile in
care una din rotile de directie se vidicil sau coboard, ca urmare a neregularitati-
lor drumului. Ca dezavantaje ale puntii din fa{d rigide sint de mentionat: in-
clinarea intregului automobil in cazul cind una din rotile directoare trece peste
obstacole sau coboard in adinciturile drumului, ceea ce reduce qonfortul auto-
mobilului; producerea unor oscilatii in plan orizontal ale rotilor automobi-
lului, ca urmare a momentelor giroscopice ale rotilor de directie; din cauza
acestor oscilatii traiectoriile rotilor sint serpuite, (shimmy), ceea ce 1}131‘6@’56
nzura pneurilor si afecteazd defaverabil tinuta de drum. In cazurile in care
dezavantajele mentionate mai sus devin prohibitive se utilizeaza puntile cu
roli independente.
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6.2.2. Fuzeie si pivoti

6.2.2.1. Tipuri construetive de fuzete si pivoli

Fuzeta sau axa rotii reprezintd osia de rezemare a butucului rotii.
Ea are sectiunea circulard de diametre diferite pe care se monteazi rul-
mentii butucului rotii si este previzutd la capit cu o portiune filetats
pentru piulitele de fixare si reglare a jocului din lagirele cu rulmenti.

La puntile motoare, fuzeta este de sectiune tubulari pentru a per-
mite frecerea arborelui planetar la butucul rotii. In celelalte cazuri, fu-
zeta este de sectiune circulari plina.

T'atd de mecanismul de ghidare al puntii, fuzeta este articulati prin
intermediul pivotului. La puntile rigide, legiitura dintre fuzeti si meca-
nismul de ghidare trebuie si permitd numai oscilatia rotii in plan ori-
zontal pentru schimbarea directiei de mers a automobilului. La puntile
articulate, legatura dintre fuzetd si mecanism trebuie si permita oscilatia
independentd a rotii suspendate elastic in planul mecanismului de ghi-
dare si oscilatia rotii in plan orizontal pentru virarea automobilului.

In figura 6.16 sint reprezentate solutii constructive de pivoti si fu-
zete pentru punti rigide.
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TFig. 6.16. Tipuri constructive de pivotl si fuzste pentru punli rigide.
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Oscilatia fuzetei in plan orizontal are loe in jurul axei OQ’. Pentru
aceasta, fuzeta I (fig. 6.16,a $i b, pentru punti nemotoare) este articu-
lata prin bratele ei de pivotul 3, fixat Tmpotriva rotirii de surubul pand
6, In grinda 2 a puntii. Pentru reducerea frecarilor din lagirele fuzeti-
pivot, montarea se face cu bucsele de bronz 5 (tig. 6.16, a) sau prin rul-
menti cu ace 5 (fig. 6.16, b). Realizarea bratelor de articulare in grinda
puntii este nerationala datoriti complicdrii tehnologiei de fabricatie, pre-
cum si a necesitdtii de inlocuire la uzuri pronuntate a grinzii puntii si
nu a fuzetei.

Transmiterea fortelor verticale intra grindid si fuzetd se face prin
rulmentii axiali cu bile sau role conice 4 sau prin lagdre cu alunecare,

1

Fig. 6.17. Tipuri constructive de pivoti
si fuzete pentru punti articulate.
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In cazul puntilor rigide motoare (fig. 6.16, ¢), articularea fuzetelor
tubulare I de carterul 5 al puntii se face prin rulmentii radiali-axiali cu
role conice 2 pe bolturile cilindrice coaxiale 3 si 4 aflle carterului. Axa
comund GO’ a bolturilor cilindrice 3 si 4 se numeste axa pivotului fals,

Pentru a permite bracarea rotii, arborele planetar articulat trebuie
sd fie prevdzut cu un cuplaj unghiular montat cu centrul pe axa pivo-
tului fals.

In figura 6.17 sint reprezentate solutii de pivoti si fuzete pentru
punti articulate cu mecanism patrulater de ghidare. La aceste punti|wea-
lizarea oscilatiel independente a rotii in doud plane se obtine prin lega-
rea tuzetei de mecanismul de ghidare prin articulatii sferice sau prin ar-
ticulatii cilindrice dispuse in planul de oscilatie.

In cazul utilizarii articulatiilor sferice (fig. 6.17,a si b), fuzeta I co-
muna cu bratul portfuzetid 2 (care Indeplineste si rolul bielei din meca-
nismul patrulater de ghidare) este legatd de pirghiile 5 si 6 prin articu-
latiile sferice 3 s1 4. Axa ce uneste centrele celor doud articulatii defi-
negte axa pivotului fals. La puntile motoare (fig. 6.17, a} axa pivotului
fals trebuie si fie concurenti cu centrul unui cuplaj unghiular al trans-
misiei universale,

In figura 6.18 sint reprezentate variante constructive de articulatii
sferice frecvent utilizate. La solutia din figura 6.18, a conctactul dintre
semisfera 1 si corpul 2 este mentinut de arcul conic 3, previzut cu tale-
rul 4. In cazul articulatiei din figura 6.18, b sfera I este introdusi fortat
in locasul sferic 2 din material plastic cu proprietiti de antifrictiune, in-
treg ansamblul fiind mentinut de inelul 3 peste care se sertizeazi mu-
chia 4.

In cazul articulatiilor cilindrice (v. fig. 6.17, ¢), fuzeta 1 este articu-
lata prin pivotul 2 de bratul portfuzetd 3, iar acesta este articulat prin

il

|

Fig. 6.18. Variante constructive de articulatii sferice,
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articulatiile cilindrice 4 si 6 de bratele 5 si
dia-r.g. Articulatia cilindrics fuzeti-pivot-brat
rotii in plan orizontal iar articulatiile 456
canismului de ghidare. : ;

77

7 ale mecanismului de ghi-
portiuzetd permite oscilatia
oOscilatia rotii in planul me-



