Proiect CCSCMA etapa 6

2.4. Constructia si calculul transmisiei directiei

2.4.1. Stabilirea solutiei constructive de transmisie a directiei (pentru punte articulata)

Solutia de transmisie a directiei pentru cazul mecanismului de actionare cu pinion si cremaliera este
prezentata in figura 1 cu urmatoarele elemente componente: / — roti de directie, 2 — volan, 3 — arbore
volan articulat, 4 — mecanism de actionare cu pinion §i cremalierd, 5 — cremalierd, 6 — par{i ale barei
transversale, 7 — levierele fuzetelor.

Fig. 1
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Fig. 2 — Schema pentru determinarea elemetelor trapezului de directie.

OD OC b
ctgy, —ctgy; = E - E = Z = const.

Dimensiunile b, L se aleg constructiv; se impune unghiul de bracare a rotii interioare y; = 40 ... 45°.
Se calculeaza ve.
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e b i 'DuLm‘itﬁ'inc]iuﬂlrii lransversale a pivolulul en unghiul 8§, dis-
£~ ecarﬁame{?? - tanta dintre pivoii, la nivelul solului, va fi:
s b=b+201g Smb-2rig 8 b

Fig. 3

Se adopta unghiul de inclinare transversal a pivotului 0 =5 ... 6°, H ~ r = raza rotii.
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Trapezul de directie

Bare de directie simetrice

Atavimlle b, Bogl 8 stal date eonstructive ale ponli din fala.
Lungimea norezalld din velalim

b—n; . fi— b,
sin Og=

21 21

prima relatie filnd valahild pentru irapezal posterior, iar a
doua pentru Lrapezul anterior
Lungimea leviernlui fuzetei se alege coustruoctiv, fiind recoman-
date valorile:

sin Op=

b4

{=(0,12...0,20).
Parametrul principal 0, se determind cu relaliile:

g0 i
I_E n:l"'] m_
2L
(cazul in care e=0 §i §-=0; prelungirea levierclor se inliluneste
in 4% — construclia Jeantand — oblininda-se o solulic apro-

ximativd penlru condifia virdrii corecte in condiliile mentio-

nate; se recomandd in cuzul automobilelor seurle cu Lf75<1,8):
0() b

- sau ty — =

L+2m 2 L421

(direclia Ievierclor intersecteazd axa de simetvie In .4 Tunintea
axel puntii din spate):

b
202,32 oL m)
(directia levierelor intersecteazii axa de simeirie la distanta de

Lg 0=

2,58, de bara transversali de direclie)

fig. 65 a

fig. 65 b

Convergenta negativa a rotilor, proportionald cu raza de intoarcere, este generata de cele doua bare de
directie atasate pivotului, cu lungimi si pozitii bine definite.
Daca, nsa, cele doud bare de directie formeazad un paralelogram articulat simetric pentru ambele roti ale
aceleiasi punti, atunci condifia nu va fi satisfacuta (fig. 65).

De fapt, se poate vedea din fig. 65 ca barele de directie sunt paralele cu axa longitudinalda a
vehiculului, si ele raman paralele si in timpul virarii; acelasi lucru se intdmpla si cu roata, care nu este
capabila sa adopte pozitia de convergentd negativa necesara.

Fig. 66 Convergenta necesarda in timpul Intoarcerii poate fi obtinuta numai daca cele doud bare de
directie formeaza un paralelogram asimetric, ceea ce inseamna ca barele de directie converg catre spatele
vehiculului (vezi sistemele Jeantaud si Panhard).
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fig. 66

Bare directie asimetrice

In cazul paralelogramelor de directic asimetricd, atunci cind este negociati o curbd, o dati cu
migcarea barelor de directie, arcele de cerc descrise de acestea au raze diferite. Acest lucru se intampla in
fig. 67, unde bara de directic de pe partea dreaptd urmeaza o traiectorie mai idepartata de axa
longitudinala XX, si, In acelasi timp, bara de directie de pe partea stdnga se apropie de axa Y'Y; rezultatul
se traduce prin faptul ca bara de directie dreapta urmeaza arcul AB, creand un unghi a, iar bara de directie
stangd urmeazi arcul AB' creaAnd un unghi  mai mic ca a.

Acelasi efect este observat, mult mai usor, daci arcele BC si BC au unghiurile 8 si . Se poate trage
concluzia cd, cu paralelograme de directie asimetrice, diferenta de intoarcere dintre roata interioara si cea
exterioara este dobandita, astfel producand o convergentd progresiva in raport cu unghiul curbei
negociate.

Conditia teoretica care leaga geometria directiei rotilor fata (viratoare) de pozitia rotilor spate (non
viratoare), lucru necesar pentru a evita tararea acestora din urma, este ca extensia axei barelor de directie
sd se intalneasca exact prin centrul puntii spate (fig. 68).

Unghiul o adoptat de barele de directie devine o functie a ampatamentului vehiculului si in consecinta
a raportului P/C.

O datd ce aceste conditii teoretice au fost indeplinite, rotile, atunci cand vireaza, adoptd o pozitie

-----

daunatoare pneului (fig. 69).
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Fig. 67
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fig. 68

fig. 69

2.4.3. Determinarea cursei necesare cremalierei pentru actionarea directiei

Se impune pozitia capatului cremalierei prin coordonate

2.4.4. Calculul transmisiei directiei vezi CURS 5 - 6
1. Levierul de directie
2. Bara longitudinala de directie
3. Bara transversald de directie
4. Verificarea bolturilor sferice ale articulatiilor barelor de directie
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